SITOWISe

_,\\\\\\

Logistiikan taustamuistio

Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma
16.12.2020

g
g
S

Paivays

Tekija
Tarkastaja
Hyvaksynyt
Projektinumero

16/12/2020
lida-Maria Seppa
Ilkka Salanne
Petri Launonen
SC400094

—

N ™
S




Logistiikan taustamuistio

Sisallys

1 o] o F=1 01 {o PSPPSR 1

2 TOIMINTAYMPATISTO .. assss s sasasssssnsnsssnsnne 1

3 Logistiikan nykytila maakunnassa ja seuduilla ..........oocueeiiiiiiiiiiniiiiec e 4
3.1 Seutu- ja eliNKEINOIrAKENNE ....uviiieiiie e e e e e e e e s e e e s sabae e e s nnnaeee s 4
3.2 Infrastruktuuri ja tavaraliikENNe .......coueiii i 8
3.3 KYSCIY YHIEYKSIIE . e e e e e e te e e e e ate e e e e abae e e enraeeeeenrees 17

4 Keskeiset kehittamistarpeet ja toimenpide-ehdotukset........cccoeeevvviieeeiiiiiiccceee e, 18

[Alatunniste]



Logistiikan taustamuistio 1/19

1 Johdanto

Tama logistiikan taustamuistio on osa Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmaa. Tyo-
menetelmina kaytettiin kirjoituspoytatutkimusta ja verkkokyselya.

Ty6n aikana toteutettiin internet-kysely. Kysely lahetettiin kauppakamarien kautta logis-
tiikka-alan valiokuntien jasenille.

2 Toimintaymparistd

Logistiikan ja tavaraliikenteen kehittymiseen vaikuttavat useat toimintaymparistén muutos-
tekijat ja trendit. Eri tekijat voivat vaikuttaa mm. tavaraliikenteen maariin erisuuntaisesti tai
samansuuntaisesti. Yhden tekijan sisalla on lisdksi useita vaikuttavia alatekijoita ristiin vaiku-
tuksineen. Nain tulevaisuuden ennustaminen on vahintaankin haasteellista. Osa tekijoista
vaikuttaa enemman kuljetuskysyntdan kuin kuljetuspalveluihin (tarjontaan) ja painvastoin.
Suurin osa vaikuttaa molempiin.
Digitalisaatio (loT, Tuotantotekijdiden
lohkoketjut, massadata, Tuotannon ja toimitus- ja hinta globaalisti

verkkokauppa, SCM, Politiikan ja saddésten hankintaketjujen Eettisyys ja vastuut lapi toimitus-
ky )cmsk\tme ) KE‘NWHIINEH monimutkaistuminen ja hankintaverkostojen

c00000ecC

limastonmuutos Kaupungistuminen ja Automaation ja Talouden kehitys ja
ja sen hillinta vaestokehitys robotiikan tuotantorakenteen muutos (vaikutus

(muutos ja lisaantyminen muutos toimitusketjuun:
B2B ja B2C)

Asiakkaan roolin

aari-ilmiot,
lainsaadanto ja
sopimukset)

Kuva 1. Tavaraliikenteeseen vaikuttavia toimintaympdristén muutostekijéitd ja logistiikan tren-
dejd.
llmastonmuutos ja sen hillinta

Ilmaston muuttuminen vaikuttaa tavaraliikenteeseen. Suomessa ilmasto muuttuu sateisem-
maksi ja lampimammaksi, mika vaikuttaa tavaraliikenteen lisaksi mm. liikenneverkon kunnos-
sapitoon seka infrastruktuurin suunnitteluvaatimuksiin. Suomi on riippuvainen viennista ja
tuonnista. llImastonmuutoksen dari-ilmiot vaikuttavat Suomen teollisuuden ja kaupan tuon-
tiin ja vientiin seka myos kuljetusketjuihin. Esimerkiksi joitakin teollisuuden raaka-aineita ja
tuotannolle kriittisia hankintatavaroita saatetaan tuottaa globaalisti vain muutamalla aari-
ilmidlle erittdin herkalla alueella.

IImastonmuutoksen hillintdtoimenpiteisiin voidaan karkeasti laskea ilmastosopimukset, EU:n
direktiivit ja paastovahennystavoitteet, eri kuljetusmuotoja edustavien jarjestdjen tavoitteet
ja sopimukset (esimerkiksi laivaliikenteessa kansainvalisen merenkulkujarjeston konventiot
ja sopimukset), Suomen lainsdadanto ja paastotavoitteet seka Suomen eri alueiden paastota-
voitteet (usein tiukemmat kuin yleiset tavoitteet).
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Digitalisaatio

Digitalisaatio laajana kasitteena sisaltaa esineiden internetin, massadatan hyddyntamisen,
lohkoketjuihin perustuvat ratkaisut, verkkokaupan toiminnan jne. Usein digitaaliset ratkaisut
rajoittuvat yritysten tai organisaatioiden sisdiseen kayttoon tai laheisten kumppanien kanssa
kaytettaviin ratkaisuihin. Digitalisaation vaikutuksista esimerkiksi tavaraliikenteen ilmasto-
padstoihin on vain vahan tietoa johtuen asian monimutkaisuudesta.

Voidaan olettaa, ettd suurimmat hyodyt digitalisaatiosta saavutetaan, kun jarjestelmat katta-
vat l[aajemmin eri yrityksia ja organisaatioita: esimerkiksi toimitusketjun tai toimitusverkos-
ton kaikki yritykset tai koko kuljetusketjun kuljetusmuotoineen. Jalkimmaiseen on kiinnitetty
huomiota jo pitkdaan esim. EU-tasolla ja useita hankkeitakin on toteutettu. Edelleen on kui-
tenkin niin, etta digitaaliset ratkaisut eivat kata yhtenaisesti kuljetusketjuja, vaikka yhteisia
kuljetusdokumentteja on ollut pitkdaan kehitteilla. Erityisesti pienemmissa alan yrityksissa toi-
mitaan vield paperisilla asiakirjoilla. Kaikille avoimet jarjestelmat ovat usein julkisen tahon
yllapitamia. Niilld voidaan kuitenkin esimerkiksi kaupunkijakelua ja taukopaikkojen kaytt6a
huomattavasti tehostaa ja vahentaa hiilidioksidipaastoja.

Digitalisaation mukana tulee my6s uusia uhkia. Tehtyjen selvitysten mukaan (mm. BCI Supply
Chain Resilience 2018 — kansainvalinen kyselytutkimus) yritykset arvioivat kyberriskien muo-
dostavan suurimman uhan toimitusketjuilleen jo lahitulevaisuudessa.

Kaupungistuminen ja vdestonkehitys

Kaupungistuminen ja vdestonkehitys vaikuttavat tavaraliikenteeseen ja sen suuntautumi-
seen. Ne vaikuttavat maarattyjen tavaralajien kuljetuksiin kuten kulutus- ja kestokulutushyo-
dykkeiden ja polttoaineiden kuljetuksiin. Esimerkiksi metsateollisuuden tms. kuljetuksiin se ei
niinkdan vaikuta. Kaupungistumisen vaikutuksia tavaraliikenteeseen olisi hyva tutkia lisaa.

Politiikan ja sdadosten kehittyminen

Poliittiset paatokset ja sddadokset vaikuttavat suoraan ja valillisesti tavaraliikenteeseen ja kul-
jetuselinkeinoon. Lahes kaikki taloutta koskevat paatokset vaikuttavat kuljetuskysynnan tai
muuta kautta kuljetuksiin. Kuljetusala on yksi sdadellyimpia toimialoja jo itsessdaan vastui-
neen, ajo- ja lepoaikoineen jne. Lisdksi kuljetettavia tavaroita koskevat sdadokset ja tavaran
ominaisuuksista johtuvat vaatimukset vaikuttavat kuljetusten vaatimuksiin.

Automaation ja robotiikan lisdantyminen

Automaatiota ja robotiikkaa on hyédynnetty jo pitkdan logistiikassa, erityisesti varastoinnissa
ja tuotannossa. Automaatio ja robottien hyédyntaminen on kuitenkin lisddntymassa. Auto-
maattista kuljettamista testataan kaikilla kuljetusmuodoilla. Siihen liittyy kuitenkin viela lu-
kuisia haasteita liittyen mm. turvallisuuteen, teknologiaan, vastuisiin jne.

Tuotannon ja toimitus- ja hankintaketjujen monimutkaistuminen

Tuotanto seka tuotantoon yhtyvat hankinta- ja toimitusketjut ovat yha monimutkaisempia.
Tuotteiden osat/hankintatavarat tulevat ympari maailmaa. Tuote saattaa rakentua useissa
eri vaiheissa, kokoontua vaiheittain myo6s eri maissa. Kysynnan ennustaminen vaikuttaa koko
toimitusketjuun ja tuotantoon ja se on yha monimutkaisempaa eri aloilla. Siihen liittyy sa-
moin kuin tavaran hankintaan kriittisten tavaroiden hankinta, joita saa vain muutamalta suu-
relta toimittajalta sekd myos yrityksen asema toimitusketjussa, suuruus/neuvotteluvoima.
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Talouden kehitys ja tuotantorakenteen muutos

Talouden kehittyminen ja tuotantorakenteen muutos vaikuttavat luonnollisesti suoraan kul-
jetusten kysyntaan ja kysynnan rakenteeseen.

Tuotantotekijoiden hinta globaalisti, eettisyys ja vastuut lapi toimitus- ja hankintaverkos-
tojen

Yritysten sijoittumiseen globaalisti vaikuttaa useat tekijat: tuotannon tekijoiden hinta eri
maissa (tydvoimakustannukset, raaka-ainekustannukset, muut kustannukset), markkinoiden
ja hankinta-alueiden ldheisyys, eettiset kysymykset (koskevat seka paikallisia yrityksid/ali-
hankkijoita ettd valtioita, toimitaanko valtiossa eettisesti, poliittinen tilanne, demokratia),
vastuuajattelu lapi toimitusketjun (yritys vastaa toiminnastaan ja alihankkijoistaan, siitd etta
toimitaan alueilla joilla ei sortoa, vaaryyksia tms.) seka poliittinen tilanne.

Asiakkaan roolin muutos

Asiakas vaikuttaa yhda enemman toimitusketjuun. Digitalisaatio mahdollistaa yha suoremman
vaikutuksen tuotantoon ja toimitusketjuun maaratyilla toiminta-alueilla erityisesti kulutusta-
varan tuotannossa. Yhtena trendina on ollut pakkaamisen, kuljetuksen ja logistiikan entista

parempi huomiointi jo tuotteen suunnittelussa. Muutos koskee seka B2B- etta B2C-kauppaa.

Musta joutsen — koronapandemia

Edellda mainittujen trendien lisaksi logistiikan ja tavaraliikenteen toimintaymparistoon vaikut-
taa vuonna 2020 koronapandemia ja sen aiheuttamat rajoitukset yhteiskunnassa ja maail-
malla. On vaikea ennustaa, kuinka suureksi ja minka suuntaiseksi muutos jaa, mutta vaikut-
taisi siltd, ettd globaali pandemia on toiminut katalysaattorina monille aiemmin alkaneille
kehityskuluille. Teollisuuden rakennemuutokset Suomessa vaikuttavat voimakkaasti myos
kuljetuskysyntaan ja siten kuljetusmarkkinoihin. Toisaalta globaalien toimitusketjujen haa-
voittuvuus on koettu nyt paikoin hyvin konkreettisesti, ja saattaa olla, etta yritysten han-
kinta- ja toimitusketjuissa varaudutaan jatkossa uudella tavalla toimituskatkoksiin. Tama yh-
dessa toimitusketjujen korostuneen riskienhallinnan tarpeen kanssa saattaa kuitenkin myos
luoda uutta kysyntaa. Nahtavaksi myos jaa, lisadantyyko protektionismi kansainvalisesti koros-
taen kotimarkkinoiden roolia nykyista enemman.
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3 Logistiikan nykytila maakunnassa ja seuduilla

3.1 Seutu- ja elinkeinorakenne

Kanta-Hameen kaupan ja teollisuuden tyopaikkojen osuus kaikista tydpaikoista on koko
maan keskiarvoa suurempi, mika vaikuttaa myos kuljetuskysyntdan.

Tyopaikat seutukunnittain ja toimialoittain
(Tilastokeskus 2017)

100 %
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Hameenlinnan Rithimaen

ceuty ceuty Forssan seutu | Kanta-Hame Koko maa

Muut 24836 10449 7865 43150 1701445
Maa-, metséa- ja kalatalous 1107 408 699 2214 66572
B Tukku- ja vahittdiskauppa 4513 1935 1248 7696 261530
B Teollisuus 5349 2429 3057 10835 298183

Kuva 2. Kanta-Hdmeen tyépaikat seutukunnittain (Léhde: Tilastokeskus 2017)
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C] Maa-ainesten ottoalue A
© Kaupan alue
@ Teollisuuslaitos
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Kuva 3. Kaupan alueet, teollisuuslaitokset ja maa-ainesten ottoalueet Kanta-Hdmeen alueella.

Hameenlinnan seutukunta on Kanta-Hameen seuduista elinkeinorakenteeltaan monipuolisin.
Kuljetusten kannalta keskeisia toimialoja ovat muun muassa teollisuus (metalli- ja terasteolli-
suus, elintarviketeollisuus), logistiikka ja kauppa. Suurin osa seutukunnan tyopaikoista sijait-
see Hameenlinnan alueella. Teollisuus on keskittynyt erityisesti valtateiden 3 ja 10 liittyman
laheisille alueille. Kaupan tyopaikat ovat keskittyneet vahvasti Hdmeenlinnaan. Moreeni ja
Rastikangas ovat kehittyvia yritysalueita. Himeenlinnan keskustan liepeilla on tilaa vaativan
ja paivittaistavarakaupan alueita (Tiirid). Tuulosen kauppakeskus sijaitsee valtateiden 10 ja
12 liittymassa.



S |TOVJ | Se Logistiikan taustamuistio

6/19

Tervakoski

Kuva 4. Hidmeenlinnan seutukunnan teollisuus ja kaupan alueet (Tuotantolaitokset: Tilastokeskus)

Riihimaen seudulla on metalli-, elintarvike- ja sahateollisuutta. Teollisuus on keskittynyt ra-
dan ja valtatien 3 varrelle. Seudun teollisuuden tyopaikoista valtaosa sijaitsee Riihimaen alu-
eella. Riihimaen keskustan liepeillad on tilaa vaativan ja péivittdistavarakaupan alueita.

Yritystontteja:

- Etela-Mattila

- Herajoki

- Riihimaen portti

ABC Rii

Kuva 5. Riihimden seutukunnan teollisuus ja kaupan alueet (Tuotantolaitokset: Tilastokeskus)
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Forssan seudulla on rakennustuote-, metalli- ja elintarviketeollisuutta seka cleantech-osaa-
mista. Teollisuus on keskittynyt valtateiden 2 ja 10 liittyman laheisyyteen. Teollisuuden tyo-
paikkojen osuus seudun tyopaikoista on suurempi kuin koko maassa tai Kanta-Hameessa kes-
kimaarin. Seudun kaupan ty6paikat ovat keskittyneet vahvasti Forssaan. Forssan keskustan
liepeilla on tilaa vaativan ja paivittdistavarakaupan alueita (Sortohaka, automarketit). Hump-
pilaan on esitetty maakuntakaavassa intermodaalinen logistiikka-alue, jonka toteutuminen
edellyttaa valtion, kuntien, yritysten ja maakuntaliiton yhteistyota.

Kuljetuksia aiheuttavat myos maa-ainesten ottopaikat, joita on ympari maakuntaa. Kanta-
Hameessa on toimialarakenteen takia runsaasti jate- ja kierratyskuljetuksia.

J \>
” Humppilan

£
? lasitehdas

ABC Forssa

’\‘ utekeidas ‘ e
P:IIitIé ;;‘\ ilvenmfa' i

AN
t " kapeliitta

Sortohaka

Kiimassuo/Envitech

Ratasmaki
o

Kuva 6. Forssan seudun teollisuus ja kaupan alueet (tuotantolaitokset: Tilastokeskus)
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3.2 Infrastruktuuri ja tavaraliikenne

Kanta-Hame sijaitsee logistisesti hyvalla paikalla. Valtatie 3 kulkee maakunnan lapi Helsin-
gistd Tampereen kautta Vaasaan, valtatie 2 halkoo Kanta-Hametta Helsingin ja Porin valilla.
Poikittaisia tieyhteyksia ovat valtatie 10 Forssasta itdan seka kantatie 54 valtatielta 10 Riihi-
maden kautta Lahteen. Pdaradan Helsinki—-Tampere-osuus kulkee Himeenlinnan ja Riihimaen
kautta, Riihimaelta alkaa Riihimaki—Lahti-rata ja lisdksi Turku—Tampere-rata poikkeaa maa-
kunnan luoteiskulmassa Humppilassa.

Suurimmat raskaan liikenteen maarat kulkevat valtateilld 3, 2 ja 10 seka kantatiella 54. Poi-
kittainen liikenne jakautuu valtatien 10 ja kantatien 54 liittymassa, kt 54 on pitkdmatkaiselle
itd-lansisuuntaiselle liikenteelle nopeampi. Valtateiden 3 ja 2 raskas liikenne koostuu suu-
relta osin ylimaakunnallisista kuljetuksista. Raskaan liikenteen maara on yleisesti kasvussa.

Raskaan lilkenteen mairid
KVLras 2019

ale S00 gjon Ak

S00 - 1000 ajon Jwrk
1000 - 2000 apon ik

oyl 2000 ajon Ak

Lilkennemaéaran kehitys
KVLras 2015 - 2019

prenentynyt yii 500 ajon Ak

— penentynyt 200.500 ajon vk
penentynyt 50.200 sjon wrk
* - 50 ajon.\rk

kasvanut 50 - 200 apn./vrk

kasvanut 200 - 500 ajon Ak

— kasvanut yli 500 ajon furk

P \ D

Kuva 7. Raskaan liikenteen mddrd ja kehitys 2015 — 2019. (Ldhde: Raskaan liikenteen taukopaikko-
jen kdyttdjdlaskennat, syksy 2019 (Uudenmaan ELY-keskus))

Maantiekuljetusten suurimmat tonnimaaraiset virrat ovat maa-aineksia, tukki- ja kuitupuuta,
rakennusmateriaaleja, jatteita ja kierrdtysmateriaaleja, lasia ja keramiikkaa, terasta ja metal-
lia, metsateollisuuden tuotteita sekd maa- ja kalataloustuotteita. Raskaat maa-aines- ja met-
sateollisuuden raaka-ainekuljetukset rasittavat erityisesti alempaa verkkoa. Kanta-Hameen
maakunnan syksylld 2019 laatiman koronaselviytymissuunnitelman keskeisena sisaltona on
Vihrean kasvun Hame, joka painottaa biotalouden raaka-aine- ja materiaalivirtoja. Alemman
tieverkon kunto on keskeisessa roolissa myds biotalouden kuljetusten sujuvuuden paranta-
misessa.Seututiet 290 ja 292 ovat seudullisesti merkittavia kuljetusreitteja. Maakunnan paa-
tieverkko toimii myos suurten erikoiskuljetusten reitteina.

Alla esitetyissa kuljetusvirtakuvissa on hyodynnetty kolmen vuoden yhdistelmaaineistoa Ti-
lastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilastosta. Kuljetetut tonnimaarat on sijoitettu
Iaht6- ja maarakuntien mukaisesti tieverkolle lyhinta reittia pitkin. Suurimmat tonnimaarai-
set virrat kulkevat valtatielld 3 Himeenlinnasta etelddn seka valtatiella 2 Forssasta pohjoi-
seen. Valtateilld 2, 3 ja 12 seka yhteysvalilla Forssa—Riihimaki kulkee kuljetuksia paljon Kanta-
Hameen lapi.
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Tielilkenteen tavarankuljetukset
alle 250 000 tonnia vuodessa

250 000 - 500 000 tonnia vuodessa

S 500000 - 1 000 000 fonnia vuodessa
1000 000 - 2 500 000 tonnia vuodessa

@ 2 500 000 - 5 000 000 tonnia vuodessa

@ 5 000 000 tonnia vuodessa

© Tilastokeskus 2016-2018
@ Corine Land Cover 2018 0 5 10 20 km
Sitowise Oy 92020

Kuva 8. Tieliikenteen tavarankuljetukset, kolmen vuoden yhdistelmdaineisto (2016—2018).

N

A

alle 250 000 tonnia vuodessa

250000 - 500 000 fonnia vuodessa
500000 - 1 000 000 tonnia vuodessa
1 000 00O - 2 500 D00 tonnia vuedessa
@ 2 500 000 - 5000 000 tonnia vuodessa

@ 5 000 000 tonnia vuodessa

© Tiastokeskus 2016-2012
© Corine Land Cover 2018 o5 10 20 km
Stowies Of 972020

Kuva 9. Kanta-Hdmeen ldpi kulkevat kuljetusvirrat (Vuosien 2016—2018 yhdistelmdaineisto, Tilas-

tokeskus)
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SITOWISe

Kanta-Hameeseen saapuvat kuljetusvirrat koostuvat padosin useammasta pienesta virrasta,
joista valtaosa saa alkunsa Eteld-Pohjanmaalta, Pirkanmaalta, Satakunnasta, Varsinais-Suo-
mesta, Uudeltamaalta, Kymenlaaksosta, Paijat-Hameesta tai Keski-Suomesta. Eniten kulje-

tuksia saapuu Helsingista ja Vantaalta.

A

alle 250 000 tonnia vuodessa

250 000 - 500 000 tonnia vuodessa

esm=s 500 000 - 1 000 000 tonnia vuodessa
@ 1 000 000 - 2 500 000 tonnia vuodessa

@D 2 500 000 - 5000 000 tonnia vuodessa

@ y!i 5 000 000 tonnia vuodessa

© Tilastokeskus 2016-2019
© Corine Land Cover 2018
Sitowise Oy 9/2020

Kuva 10. Muualta Suomesta Kanta-Hdmeeseen saapuvat kuljetusvirrat (Vuosien 2016—2018 yhdis-

telmdaineisto, Tilastokeskus)
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SITOWISe

Kanta-Hameesta lahtee kuljetusvirtoja erityisesti naapurimaakuntiin. Tonnimaaraisesti suu-
rimmat virrat suuntautuvat Helsinkiin, Tuusulaan, Vantaalle, Tampereelle, Poriin, Raumalle ja

Kouvolaan.
N

A

alle 250 000 tonnia vuodessa

250 000 - 500 000 tonnia vuodessa

e=s 500 000 - 1 000 000 tonnia vuodessa
@ 1 000 000 - 2 500 000 tonnia vuodessa

@D 2 500 000 - 5000 000 tonnia vuodessa

@ y!i 5 000 000 tonnia vuodessa

© Tilastokeskus 2016-2019
© Corine Land Cover 2018
Sitowise Oy 9/2020

Kuva 11.Kanta-Hdmeestd muualle Suomeen ldhtevit kuljetusvirrat (Vuosien 2016—2018 yhdistel-

mdaineisto, Tilastokeskus)
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SITOWISe

Kanta-Hameen sisaisistd kuljetuksista tonnimaaraisesti suurimmat virrat ovat Forssan, Riihi-
maden ja Hameenlinnan siséisia kuljetuksia sekd Hameenlinnasta Riihimaelle ja Janakkalasta

Hameenlinnaan.
N

alle 250 000 tonnia vuodessa

e 250 000 - 500 000 tonnia vuodessa

e=s 500 000 - 1 000 000 tonnia vuodessa
A
A \ a

@ 1 000 000 - 2 500 000 tonnia vuodessa \
. \ '\ )Y
@S 2 500 000 - 5 000 000 tonnia vuodessa < e \/\/‘\

@ y!i 5 000 000 tonnia vuodessa

© Tilastokeskus 2016-2019
© Corine Land Cover 2018
Sitowise Oy 9/2020 L1

Kuva 12. Kanta-Hédmeen sisdiset kuljetusvirrat, kunnasta kuntaan -aineiston sijoittelu (Vuosien

2016-2018 yhdistelmdaineisto, Tilastokeskus)
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Tonnimaaraisesti suurimmat tavaralajit Kanta-Hameen tieverkolla ovat sora, hiekka, kivet ja

muut maa-ainekset seka tukki- ja kuitupuu.

Tieliikenteen tavarankuljetukset

alle 250 000 tonnia vuodessa

250 000 - 500 000 tonnia vuodessa

@ 500 000 - 1 000 000 tonnia vuodessa /\
1000 000 - 2 500 000 tonnia vuodessa \) \__—
@I 2 500 000 - 5 000 000 tonnia vuodessa

@ i 5 000 000 tonnia vuodessa

|

© Tilastokeskus 2016-2019
© Corine Land Cover 2018
Sitowise Oy 9/2020

Kuva 13. Tavaralaji 23, sora, hiekka, kivet ja muut maa-ainekset, suola, lannoitemineraalit, kuona,

tuhka, kasvuturve
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N
Tieliikenteen tavarankuljetukset A
- alle 250 000 tonnia vuodessa
250 000 - 500 000 tonnia vuodessa
@ssssss» 500 000 - 1 000 000 tonnia vuodessa
1000 000 - 2 500 000 tonnia vuodessa A o’ - S JN\ A
/ ) % o
@I 2 500 000 - 5 000 000 tonnia vuodessa A Py
-yli 5 000 000 tonnia vuodessa N W
y \
- 2 /
// N /
5 -
~
Z /
>
S -
\ ™
/ S 5
\\ 7 //// , ( . »\
[ \
\_
7 |
\ e | — N
R el SN N : .
< / i 5
T — |
2 [
© Tilastokeskus 2016-2019
© Corine Land Cover 2018 0 S 10 20 km
Sitowise Oy 9/2020 T T T Y

Kuva 14. Tavaralaji 6, tukki- ja kuitupuu

Raskaan liikenteen taukopaikat ja niiden tarve korostuvat vilkkaimmilla raskaan liikenteen
reiteilld. Kaikkien valtatielld 3 ja valtatielld 2 Kanta-Hameessa sijaitsevien, myos raskasta lii-
kennettd 24/7 palvelevien taukopaikkojen kayttoasteet ovat yli 100 %. N&ita taukopaikkoja
ovat valtatielld 3 Shell littala ja Neste Linnatuuli seka valtatielld 2 ABC Forssa ja Autokeidas.
Valtatiella 3 sijaitseva ABC Riihimaki (auki 6-24) on taukopaikkana myos tarkea. Taukopaikko-
jen kayttajamaarat yoaikaan ovat kasvaneet selvdsti enemman kuin liikennemaara paa-
vaylilla. Moreeni—Rastikankaan alueen uuden vt 3 eritasoliittyman yhteyteen on suunnitteilla
raskaan liikenteen taukopaikka, joka palvelisi my6s HCT-ajoneuvoja. Raskaan liikenteen tau-
kopaikkakapasiteettia onkin tarpeen lisdta osana eteldisen Suomen logistista kokonaisuutta.
Taukopaikat ja palvelualueet tasoittavat osaltaan painetta Helsingin seudulla, missa on vai-
keuksia saada aikaan maaraltdan ja laadultaan riittavasti taukopaikkoja.
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Laskentatulokset 2019
KAYTTAJAMAARAT JA KAYTTOASTEET - YO

YO (syyskuu 2019)

Kokonaiskayttajamaara lasketuissa
kohteissa (kahden laskennan keskiarvo)

1072 ajoneuvoa

Kokonaiskayttoaste 74 %

Kuva 15. Raskaan liikenteen taukopaikkojen kdyttdjémddrdét ja kdyttéasteet ydaikaan (Ldhde: Ras-
kaan liikenteen taukopaikkojen kdyttdjélaskennat, syksy 2019 (Uudenmaan ELY-keskus))

Rautatiekuljetuksissa merkittavimpia virtoja Kanta-Hameen alueella ovat pitkalti ylimaakun-
nalliset metsateollisuuden tuotteet, kemikaalit ja nestemaiset polttoaineet, metalliteollisuu-
den tuotteet seka transito. Elinkeinoelaman kehittymisella valtakunnallisesti on merkittava
vaikutus pdaradan kuljetusmaariin.
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Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2019
Yhteensd 38,5 miljoonaa tonnia ja 10,270 mrd tonnikm
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Kuva 16. Tavaraliikenteen kuljetusvirrat rautateilld 2019 (Léhde: Viyld 2020) ja rataverkon merkit-
tdvimpid kuljetusreittejé tavaralajeittain (Ldhde: Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli, Viéy-
ldviraston julkaisuja 32/2019)

Raakapuun kuormauspaikkoja Kanta-Hameessa on talla hetkellda Humppilassa, Hdmeenlin-
nassa ja Riihimaella. Naista Humppila ja Riihimaki on listattu kunnostettaviksi, Himeenlinnan
kuormauspaikka on esitetty korvattavaksi. Humppilassa ja Riihimaelld on tarve raiteiden ja
vaihteiden uusimiselle. Hameenlinnan seudun uuden kuormauspaikan ensisijaisena tarkoi-
tuksena on ollut mahdollistaa Himeenlinnan keskustassa sijaitsevan kuormauspaikan poista-
minen alueen maankayton kehittdmista varten. Esilld on ollut kolme vaihtoehtoa, jotka sijait-
sevat Janakkalassa. Vaihtoehdoista kaksi on arvioitu ympariston, liikkenndinnin ja pohjaolo-
suhteiden ndkdkulmasta toteuttamiskelpoisiksi (kustannusarvio 12,2-13,0 M€). (Ldhde: Ra-
taverkon raakapuun kuormauspaikkaverkoston paivitys, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvi-
tyksia 11/2018) Tarkempi Vaylaviraston tekema esiselvitys Himeenlinnan kuormauspaikan
korvaamisesta Janakkalaan rakennettavalla uudella paikalla valmistuu alkuvuodesta 2021.

Kanta-Hameessa sijaitsee kaksi ratapihaa, Himeenlinnassa ja Riihimaella. Tavaraliikenteessa
Hameenlinna on ensisijaisesti SSAB:n tuotantolaitoksen tulo- ja Idhtoratapiha. Lisdksi ratapi-
halla kuormataan raakapuuta ja Himeenlinnaa kdytetdan ohituspaikkana paaradan
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liikenteessa. (Ldhde: Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli, Vaylaviraston julkaisuja
32/2019)

Riihimaen liikennepaikan muodostavat henkilératapiha Riihimaki asema, tavaraliikenteen
ratapihat Riihimaki tavara ja Riihimaki lajittelu seka puolenvaihtopaikka Riihimaki Arolampi.
Riihimaki on yksi 13:stad Traficomin maarittelemasta VAK-ratapihasta. Riihimaki tavaran ja
Riihimaki lajittelun tarkeimpia toimintoja ovat Hyvinkdaa—Hanko-radan junien veturinvaihto,
vaunujen liittaminen Hangon ja Vuosaaren satamiin meneviin juniin sekd raakapuun ja hak-
keen kuormaus ja lahialueella kuormattujen raakapuurunkojen haku. Lisaksi Riihimaki toimii
puskurina Skoldvikin ja Vuosaaren ratapihoille niiden ollessa kuormittuneita. Ratapihan
kaytté on vahentynyt kolmioraiteen valmistuttua, koska ita-pohjoissuunnassa liikkenndéivia
junia ei tarvitse enaa kaantaa. Koska ratapihan raiteisto on suhteellisen laaja ja liilkenteenhoi-
dollinen kayttotarve vahentynyt, on ratapihaa kaytetty vaunukaluston sailytyspaikkana.
(Léhde: Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli, Vaylaviraston julkaisuja 32/2019)

Yhdistetyilla juna-kuorma-autokuljetuksilla voitaisiin saavuttaa huomattavia hiilidioksidipaas-
toévdahenemia, ja ne vapauttaisivat raskaan liikenteen taukopaikkakapasiteettia Helsingin seu-
dulla. Yhdistettyjen kuljetusten taloudellisesti kannattava toteuttaminen vaatii riittavan pit-
kan kuljetusmatkan, riittdvan tavarapotentiaalin ja sdanndllisen liikenteen. Kaikki tavarat ku-
ten esimerkiksi paivittaistavarat eivat aikatauluvaatimusten ja muiden vaatimusten (JOT toi-
mintavarmuus, tuotevaatimukset, lastauksen kustannus ja aika kriittinen) vuoksi sovi yhdis-
tettyihin kuljetuksiin. Helsingin seutu—Oulu-yhteysvali on tunnistettu potentiaaliseksi yhtey-
deksi kysynnan puolesta, ja etelapdaan terminaalin osalta tulisi selvittaa sijoittumismahdolli-
suuksia Kanta-Hameen eteldiselle alueelle. Tata tukee se, ettd Helsingin seudulta on erittdin
haastavaa |0ytaa paikkaa terminaalille. Lisdksi riittava potentiaali on alustavasti tunnistettu
Kuopio-paadkaupunkiseutu-yhteysvalille ja Turku-Oulu yhteysvilille.

Riihimaen seudun osalta voitaisiin selvittda konttiliikennekeskuksen mahdollisuutta. Suo-
messa tyhjat kontit hajautuvat ympari maata, mika tekee niiden saatavuudesta viennin kayt-
toon hankalaa. Tyhjia kontteja voitaisiin koota Riihimaelle, ja keskuksen yhteydessa voisi olla
myds konttien korjaukseen ja huoltoon liittyvia palveluita. Sama keskus voisi mahdollisesti
toimia my0s vajaiden konttildhetysten koontiasemana (asiakaskohtainen sorttaus). Konttilii-
kennekeskus voisi palvella my6s pitkdn matkan kansainvalisia konttijunakuljetuksia. Nama
kuljetukset voisivat suuntautua Kiinaan ja Rail Baltican valmistuttua Eurooppaan. Tama vaa-
tisi kuitenkin lisaselvityksia kuljetusten potentiaalista. Kuljetusten kdynnistyminen vaatii val-
tion, kuntien ja yritysten yhteistyota seka investointien ettd maankayton ratkaisujen suh-
teen.

33 Kysely yrityksille

Tyon aikana toteutettiin yrityskysely Kanta-Hameen logistiikan kehittamistarpeista touko-
kesdkuussa 2020. Kyselyyn saatiin vain 5 vastausta, joten sen kautta ei saatu kovin kattavaa
kuvaa yritysten nakemyksista.

Maakunnan sijainti nahtiin sen keskeisena etuna logistiikan kannalta. Teiden kunto ja liiken-
neyhteyksien rahoituksen taso nostettiin esiin huolenaiheena. Alueelle toivottiin parempia
mahdollisuuksia intermodaalisuuteen, ratakapasiteetin nostoa ja parempia poikittaisyhteyk-
sid. Nelja viidesta vastaajasta suosittelisi Kanta-Hametta logistisena sijaintipaikkana.
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Keskeiset kehittamistarpeet ja toimenpide-ehdotukset

Tiivistyvilla kaupunkiseuduilla jakelulogistiikan ja kaupunkilogistiikan haasteet lisdantyvat, jos
niihin ei puututa ajoissa. Tyypillisesti ongelmia aiheuttavat muun muassa pysakointi-/jakelu-
paikkojen vahaisyys, puutteellinen opastus asiakkaan tiloihin sekd informaation puute.

Kanta-Hameen kaupungeista erityisesti Hdmeenlinnassa kaupunkilogistiikan nykytila ja kehit-

tamistarpeita olisi hyva selvittdaa tarkemmin.

Haja-asutusalueilla sijaitsevilla pienilla ja keskisuurilla yrityksilla taas on tyypillisesti tarve
alentaa logistiikkakustannuksia ja muutenkin tehostaa logistiikkaansa. Yritysten valisella yh-
teistoiminnalla voitaisiin [0ytda apua esimerkiksi kuljetusten yhdistelyyn, jolloin yritykset sai-
sivat vahvemman neuvotteluaseman suurten kuljetusyritysten suuntaan. Yhdistely palvelisi
myos kuljetusyrityksia, joille kuljetukset haja-asutusalueille eivat ole aina kannattavaa liike-
toimintaa. Kuljetustiheydelld ja toimitusvarmuudella on myos vaikutusta kuljetusasiakkaan
tuotantoon ja liiketoimintaan. Esimerkiksi teollisuuden on saatava kriittiset raaka-aineet ja
komponentit ajoissa, jotta tuotannossa ei tule keskeytyksia. Haja-asutusalueiden kuljetusten
kehittamiselld voidaan vahentaa tavaraliikenteen hiilidioksidipadstdja toimintamalleja ja yh-
teistyota kehittamalla.

Kehittdmislinjaukset ja toimenpidekarjet

Aluetyyppi

Tavoite

Kehittamislinjaus

Toimenpidekarki

Kaupunkiseutujen ydin-
alueet

Kuljetusten pullonkaulat
kaupunkiseutujen ydin-
alueilla on poistettu
(mittarina ruuhkautuvat
tieosuudet ja liittymat)

Kaupunkilogistiikan su-
juvuutta parannetaan

Kaupunkilogistiikkaselvi-
tyksen ja toimenpideoh-
jelman laatiminen

Kaupunkiseutujen laita-
mat

Vilikuormauspaikkojen
ja peravaunujen viliai-
kaiseen pysakaointiin so-
veltuvia alueita on riit-
tavasti

Kuljetusten sujuvuuden
ja liikkenneturvallisuuden
parantaminen

Vilikuormauspaikkaka-
pasiteetin varmistami-
nen ydinalueiden lie-
peilla

Haja-asutusalueet

Alemman tieverkon
kunto mahdollistaa te-
hokkaat kuljetukset
(huonokuntoisen ties-
ton osuus)

Rahoituksen kohdista-
minen elinkeinoeldman
kannalta oleellisimmille
osuuksille

Alemman tieverkon
priorisointi tienpidon ja
talvihoidon kohdenta-
miseksi

Kaupunkiseutujen ulko-
puoliset alueet

PK-yritysten toiminta-
edellytysten parantami-
nen ja yritystoiminnan
kasvattaminen sen
myota

PK-yritysten yhteistoi-
mintamahdollisuuksien
parantaminen logistii-
kassa

PK-yritysten yhteistoi-
mintamahdollisuuksien
tarkempi selvittaminen,
yhteistoimintamallin ra-
kentaminen ja pilotointi

Hki-Riihimaki-Hameen-
linna-Tampere -kasvu-
kaytava

Kaytavaa pitkin tehta-
vien kuljetusten toimin-
taedellytykset parane-
vat (matka-aika Kanta-
Hameesta)

Tie- ja rautatiekuljetus-
ten toimintaedellytys-
ten vahvistaminen

Kuormauspaikkojen ke-
hittdminen
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Rithimaki tai muu sovel-
tuva alue

Tyhjien konttien saata-
vuus teollisuudelle para-
nee, kuljetuskustannuk-
set laskevat, paastot va-
henevat, kun keskite-
taan tyhjat kontit ja nii-
den huolto ja optimoi-
daan konttien siirrot,
kustannustehokkaat
konttijunakuljetukset
Kiinaan ja Eurooppaan

Teollisuuden ja kaupan
toimintaedellytysten
parantaminen, vienti-
kuljetusten kustannus-
tehokkuuden paranta-
minen

Konttiliikennekeskuksen
mahdollisuuksien, yh-
teistoimintatarpeiden ja
optimaalisen sijainnin
selvittdminen, pitkan
matkan konttijunakulje-
tusten potentiaalin sel-
vittaminen Kiinaan ja
Eurooppaan

paatiet, valtatiet 2 ja 3

Taukopaikkakapasitee-
tin varmistaminen eri-
tyisesti yoaikaan

Tiekuljetusten toiminta-
edellytysten varmista-
minen, turhan aje-
lun/paastojen viahenta-
minen

Nykyisten taukopaikko-
jen kehittdmismahdolli-
suuksien analysoiminen
ja niiden kehittaminen

Eri kehittamistoimenpiteiden vaikutuksia voidaan arvioida mm. seuraavilla mittareilla:
- maakunnan kokonaistavaraliikenteen osuus kaikkien maakuntien kokonaisliikenteesta
o kauttakulkuliikenteen kanssa ja ilman kauttakulkuliikennetta
- maakunnan sisdisten kuljetusten osuus kaikista kuljetuksista verrattuna kaikkien maakuntien kes-

kiarvoon

- Maakunnan teollisuuden, kaupan ja logistiikan tydpaikkojen maara suhteessa kaikkien maakuntien

keskiarvoon

- Maakunnan ulkomaan viennin arvo suhteessa koko Suomen viennin arvoon
- Logistiikkakustannusten osuus liikevaihdosta toimialoittain, jos tieto saatavissa valtakunnallisesta
logistiikkaselvityksesta

Lisaksi kehitysta voidaan arvioida maaratyin valiajoin toteutettavalla maaramuotoisella yrityskyselylla. Ky-
sely sisaltadisi padosin kvalitatiivisia mittareita.




