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Kanta-Hameen liikkennejarjestelmasuunnitelman

seurannasta Selitteet \

Kaupunkien ydinalueet

. . . . . Paikalliset palvelukeskukset
Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040 O

Helsinki-Riihiméki-H&dmeenlinna-

valmistui vuonna 2020. Tydn tilaajana toimi Hameen s s
liiton lisaksi Uudenmaan ELY-keskus. Uennaigyiasd
lilkennekaytavat
Vuodesta 2022 alkaen Hameen liiton johtamassa Kanta- ! po e
Hameen liikennejarjestelma-tydryhmassa on seurattu Maakunnan raja \&}
viimeisimman suunnitelman tavoitteiden toteutumista. g
Seurannan toteuttamisesta on vastannut maakunnan , -
lilkennejarjestelmakoordinaattori Sitowise Oy. / '

e
Suunnitelmassa tydn tavoitteiden konkretisoimiseksi on
esitetty aluetyyppikohtaiset tavoitekarjet. Maaritetyt
aluetyypit ovat toimineet myds seurannan lahtékohtina. @ A
Kaytettavat aluetyypit ovat: kaupunkiseutujen /T
ydinalueet, palvelukeskukset, haja-asutusalueet seka »

kasvu- ja liikennekaytavat. Oheinen karttakuva osoittaa

kohteet, joita tavoitteet ja niiden seuranta koskevat.

Tama tavoitteiden seurantaa kuvaava materiaali on
kasitelty Kanta-Hameen liikennejarjestelmatydryhman
kokouksessa 15.5.2025.




Lilkkennejarjestelmasuunnitelman karkitavoitteet 1/2 K Tavoite ssavtettu

. Muutos tavoitteen mukainen

. Muutos osittain tavoitteen mukainen

Ei muutosta lahtotilanteeseen

. Muutos tavoitteen vastaipen
Tavoite m Muutos edellisvuoteen e

O Mittarina
Kanta-Hameen liikenteen CO2-
liilkennejarjestelma  paastbovahenema

Seurantalahteena kaytetty lahtdtilanteesta poiketen VTT
LIPASTO:n uusinta tietoa vuodelta 2021, jolloin paastot
olivat Idhes 453 kt CO2.

Voteen 2040 verrattuna, | “- 2022 tielikenteen paastot: n. 379kt CO2.

mennesss I'apikulkeva;a V. 202;’? tieliikenteen pa_as_t_ot__: n. 366 kt CO2. Eli paastot
likennetts ei ovat vahentyne_et merklt__tavastl tarkasteluvuodesta 2020
huomioida yht. n. 71 kt eli yhteensa 16 %.

Elinkeinoelaman Kanta-Hameen Paivitys 2023. Edelliset tiedot: Yleisarvosana: 1.

toimintaedellytykset sijoitus Tekninen kunto: 3. Valityskyky: 2 (aiemmin 1).

paranevat Kanta- Logistiikkatutkimu  Kulkuyhteydet: 2. Mikaan osa-alue ei ole huonoimmassa

Hameessa ksen nelijaossa luokassa.
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Litlkkennejarjestelmasuunnitelman karkitavoitteet 2/2

Saavutettavuuden
kehittyminen tukee
maakunnan
kilpailukykya

Saavutettavuuden
kehittyminen tukee
maakunnan
kilpailukykya

Saavutettavuuden
kehittyminen tukee
maakunnan
kilpailukykya

Paaradan seka
poikittaisten
ratayhteyksien
kauko- ja
ldhijunaliikenteen
vuorotarjonta, hinta
ja matkaketjun
kesto.

Valtateiden 2 ja 3
linja-autoliikenteen
vuorotarjonta, hinta
ja matkaketjun
kesto.

Valtateilla 2 ja 3
matka-aika ja
matka-ajan
ennakoitavuus
Helsinkiin, Helsinki-
Vantaalle ja
satamiin.

* Tavoite saavutettu

. Muutos tavoitteen mukainen
. Muutos osittain tavoitteen mukainen

Ei muutosta lahtotilanteeseen

. Muutos tavoitteen vastaingn

Matka-ajat (mediaani): ei muutosta
Vuorotarjonta:

* HML-HKI: +7 suoraa (29 kpl), 6->5 vaihdolliset
* RMK-HKI: +5 suoraa (61 kpl), +0 ldhijunat

* RMK-LTI: +0 suoraa (18 kpl)

Hinnat (mediaani):

* Hinnat nousseet (1,3-1,6 €)

 Kilpailukyky heikentynyt vrt. autoon

Matka-ajat (mediaani):

* Forssa-HKI sama, HML-HKI +10min
Vuorotarjonta:

* Forssa-HKI: -1 vuoroa (6 kpl)

* HML-HKI: +14 vuoroa (20 kpl)

Hinnat (mediaani):

* Forssasta alentunut -0,8 €

* Hadmeenlinnasta kasvanut (0,6)
 Kilpailukyky heikentynyt erityisesti Forssasta

Forssasta lentoasemalle +5 min matka-ajan lisays.
Matka-aikojen ennakoitavuus (vaihteluvali) parantunut
molemmilla reiteilla satamiin n. 10min.
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Kaupunkiseutujen ydinalueita koskevat tavoitteet F Tavolte saavtsttu

Tavoite m Muutos edellisvuoteen o

Ei pdivitettya tietoa. Koko vuoden kulkutapaosuus Ei muutosta lahtétilanteeseen
Kavelyn, pyora|lyn ja lienee edelleen jossain 30-40 % valilla, joten @ Muutos tavoitteen vastainen.
joukkoliikenteen tehtdvaa on. Uuden HLT:n perusteella ei voida tehda
kulkutapaosuus on Kulkutapaosuus tarkkoja johtopaatoksia Kanta-Hameen kaupunkien
vuonna 2040 ydinalueiden osalta, mutta valtakunnalliset tulokset
yhteensa 50 %. indikoivat, ettei kulkutapaosuuksissa ole tapahtunut

suuria muutoksia.

IVARiissa kaytettavissa vuoden 2023 tiedot. Vuoden
2023 tilanteessa liikennemaarat ovat laskeneet
valtatielld 10 Hameenlinnan kohdalla vuoden 2021
Kuljetusten liilkennemaarista keskimaarin noin 6 %. Laskevaa
pullonkaulat trendia on nahtavissa myoés vuoden 2024
kaupunkiseutujen liilkennemaarissa. Erityisesti raskaan liikenteen
ydinalueilla on maarat ovat valtatiella 10 laskeneet merkittavasti (-
poistettu 20 %) vuoden 2021 tilanteeseen nahden.
Liikennemaarien lasku nakyy myds raskaan liikenteen
keskimaaraisten matka-aikojen laskemisena
sujuvuuden lievan paranemisen myo6ta.

Ruuhkautuvat tieosuudet
ja liittymat

Kuolemaan johtaneet: 3,8/vuosi (vrt. 4/v, v.2022)
KUl & [ugle ! Henkildvahinko- Vakavaan loukkaantumiseen johtaneet: 6,2/vuosi
loukkaannu :
: onnettomuutta/vuosi  (vrt. 7,2,v.2022)
vakavasti : :
taajama-alueilla

taajamaliikenteessa : ; e | W - |
] Suunta oikea, mutta nykyinen maara on edelleen : ‘

lilkaa nollavisioon. SiIToOwIiSe




* Tavoite saavutettu

Pa IVEI u keSku kset . Muutos tavoitteen mukainen

. Muutos osittain tavoitteen mukainen

Ei muutosta ldhtotilanteeseen

Muutos tavoitteen vastainen

Tavoite M Muutos edellisvuoteen

Kavelyn, pydrailyn ja

joukkoliikenteen

kulkutapaosuus on Kulkutapaosuus
vuonna 2040 ‘

yhteensa 40 %.

Koko vuoden kulkutapaosuus lienee edelleen jossain 30-40 % valilla, joten tehtavaa
on. Uuden HLT:n perusteella ei voida tehda tarkkoja johtopaatoksia Kanta-Hameen &
kaupunkien ydinalueiden osalta, mutta valtakunnalliset tulokset indikoivat, ettei //
kulkutapaosuuksissa ole tapahtunut suuria muutoksia.

S
Tavoite toteutuu kaikilla yhteysviéleilld. Matka-ajallinen kilpailukyky on sailynyt
junayhteyksilla Hausjarvi-Hikia-Riihimaki, Ryttyla-Riihimaki ja Iittala-Hameenlinna.
Tvématkat * Hameenlinnaan ja Forssaan suuntautuvilla linja-autoyhteyksilla on tapahtunut i
yomatx . matka-ajan heikennysta lahtétilanteeseen verrattuna ja ne haviavat henkiléautolle
lAhimpaan Joukkoliikenne- : : : : e timr sk :
: 5-10min. Hidas matka-aika (+20-30 min) on sadilynyt Laylidisista, Lopelta ja
seutukeskukseen palvelujen kattavuus L A : ; .
. : Launosesta Riihimaelle. Lahtdtilanteesta poiketen myds matka-aika Rengon
ovat mahdollisia palvelukeskuksista

Sukkoliikenteells kirkonkylaltd Hameenlinnaan on tippunut hitaaseen matka-aikaan, mutta
] ' palvelutaso on noussut selkedasti.

Palvelutaso on sadilynyt tai noussut lahtétilanteesta kaikilla yhteysvaleilla, mutta
Laylidisten ja Riihimaen valilla on tehtava 1 vaihto (matka-aika sailynyt n. samana).

Kukaan ei kuole ta% CiEvahink Kuolemaan johtaneet: 0,2/vuosi (+/-0,0 vrt. v.2022)
loukkaannu L . : ) :
onnettomuutta/ vuosi Vakavaan loukkaantumiseen johtaneet: 0,4/vuosi (-1,0 vrt. v.2022)

vakavasti : :
: . . taajama-alueilla
taajamaliikenteessa

Suunta oikea, ollaan ldhellé nollavision saavuttamista taajama-alueilla.

siTowise




Haja-asutusalueet

Tavoite m Muutos edellisvuoteen

Avoimet O
henkilokuljetukset
ovat kaikkien haja-
asutusalueella
asuvien ulottuvissa

Reittien kattavuus
vaestosta (%)

Alemman tieverkon

kunto mahdollistaa Huonokuntoisen
tehokkaat tiestdn osuus
kuljetukset

Huonokuntoisen

) .. Huonokuntoisen
tieston osuus

tieston osuus

keskeisella X .
: keskeisella alemmalla
alemmalla tieverkolla .
tieverkolla
laskee.

Pysakkien vaikutusalueella (1,1 km
pysakkia ymparoiva alue) asuu 74 %
alueen vaestosta, mika tarkoittaa
kattavuuden merkittavaa kasvua
vertailuajankohdasta (+22,3 %-yks.).
Reittien kattavuus on hyva (aiemmin
kohtalainen).

Huonokuntoisen tiestén osuus on noussut
yhden prosenttiyksikon verran, 15
prosentista 16 prosenttiin vuoteen 2024
mennessa, mutta se on edelleen hieman
valtakunnallista keskiarvoa parempi
(huonokuntoisen tiestdn osuus Suomessa
18 % vuonna 2024).

Huonokuntoisen verkon osuus on
kasvanut yhden prosenttiyksikdn verran
(14 % -> 15 %) vuoteen 2024
mennessa. Huonokuntoisen tiestdon osuus
on Kanta-Hameessa edelleen
valtakunnallista keskiarvoa parempi.

* Tavoite saavutettu

. Muutos tavoitteen mukainen
. Muutos osittain tavoitteen mukainen

Ei muutosta ldhtétilanteeseen

. Muutos tavoitteen vastainen
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Helsinki-Riihimaki-Hameenlinna-Tampere- i,

. Muutos tavoitteen mukainen

ka SVU kéYtéVé . Muutos osittain tavoitteen mukainen

Ei muutosta ldhtétilanteeseen

. Muutos tavoitteen vastainen,

Tavoite | Mittari___| Muutos edellisvuoteen

Kulkumuotojen matka-ajat ovat pysyneet samoina Riihimaki-
‘ Helsinki-valilla, mutta Hameenlinna-Tampere valilla matka-ajat

ovat vahentyneet muutaman minuutin suhteessa

lahtdtilanteeseen. Juna on edelleen melko kilpailukykyinen

Juna on . : ruuhka-aikoina.
. .. . Kanta-Hameen asemilta
tyomatkaliikenteessa

vhta Kilpailukykyinen tehtavan matkaketjun

_ 1 kesto ja hinta Junaliikenteen hinta ei ole kilpailukykyinen, jos matkustajia on
kuin henkil6auto.

useampi kuin yksi.

Tavoitteen toteutuminen edellyttaisi ensisijaisesti junaliikenteen
nopeutumista ja pysyvaa hinnan alentumista suhteessa
henkiléautoliikenteeseen.

Kaytavaa pitkin O Matka-aika Kanta-

tehtavien kuljetusten Hameesta, Matka-aikaa arvioitu ylla. Valtatiella 3 ei ole Traficomin strategisen
toimintaedellytykset intermodaalisuus- tilannekuvan mukaan palvelutasopuutteita.

paranevat mahdollisuudet

Valtion vaylaverkon investointiohjelmassa vuosille 2025-2032:

R1 Helsinki-Riihimaki 3. vaihe (prioriteetti 1)
Aluetalousvaikutukset = R3 Helsinki-Tampere peruskorjaus (prioriteetti 2)

Aluetaloudelliset vaikutukset ovat 15 miljoonaa euroa suuremmat,

jos kehitys tehdaan nykyisessa kaytavassa.

Paarataa kehitetaan O
nykyisessa kaytavassa

sSiTowiIise



* Tavoite saavutettu

Helsinki-Forssa-Pori-liikennekaytava @ Huutos tavoitteen mukainen

Tavoite

Valtatien 2
joukkoliikenne
mahdollistaa henkil6-
auton kanssa
kilpailukykyiset
tydmatkaketjut.

Valtatiella 2 ei ole
merkittavia
kuljetusten
palvelutaso-ongelmia

Valtatien 2

liikenneturvallisuus
ja matka-aikojen
ennakoitavuus
paranee

m Muutos edellisvuoteen

Vuorotarjonta,
matka-aika,
liityntapysakaointi-
mahdollisuudet

Kuljetusten
palvelutasotekijat

Henkilovahinko-
onnettomuutta/
vuosi ja matka-
ajat Helsinkiin

. Muutos osittain tavoitteen mukainen

Ei muutosta ldhtétilanteeseen

. Muutos tavoitteen vastainen

Joukkoliikenteen vuorojen maara on vahentynyt lahtétilanteesta
yhdella ja edellisesta tarkastelukerrasta jopa kolmella.
Joukkoliikenne mahdollistaa edelleen tydssakaynnin yhteydet,
muttei ole kovin kilpailukykyinen. Matka-aikaa on kaytanndssa
mahdoton saada nopeammaksi.

Liityntadpysakdintimahdollisuuksia on Humppilan lasitehtaan ohella
Eerikkilassa mt2824 risteyksessa.

Uusin tieto vuodelta 2023.

Valtatielld 2 on Traficomin strategisen tilannekuva-analyysin mukaan
standardipuutteita eli tiejaksoja, joissa ajoradan leveys on
liikennemaaraan ja nopeusrajoitukseen suhteutettuna alle sen
tason, jota sujuva ja turvallinen pitkdmatkainen liikenne tarvitsee.
Ohitusmahdollisuudet ovat puutteelliset.

Kuolemaan johtaneet: 0,2/vuosi = sama, kuin lahtdtilanteessa 2022

Vakavaan loukkaantumiseen johtaneet: 0/vuosi (aiemmin 0,8/vuosi)
=>»nollavision mukainen tavoite saavutettu.

Matka-aikojen vaihteluvali on vahentynyt 10 min lahtotilanteesta. siTowise



Ita-lansisuuntaiset liikkennekaytavat

Tavoite

Kanta-Hameen seutujen
valiset seka Lahteen ja
Turkuun suuntautuvat
joukkoliikennematkat
nopeutuvat ja tarjonta
paranee.

Vuorotarjonta,
matka-aika

O

Kuljetusten pullonkaulat Ruuhkautuvat
kaupunkiseutujen tieosuudet ja
ydinalueilla on poistettu liittymat

Kuljetusten ennakoitavuus O
paranee sekd kantatiella 54
etta valtatiella 10/12.

Hairiottomyys,
ruuhkautuvuus

m Muutos edellisvuoteen
[N

* Tavoite saavutettu

. Muutos tavoitteen mukainen
. Muutos osittain tavoitteen mukainen

Ei muutosta ldhtétilanteeseen

. Muutos tavoitteen vastainen.

Lahtotilanteeseen verrattuna vuorotarjonta on osalla reiteista vahentynyt ja
toisilla kasvanut lahtdtilanteeseen verrattuna. Arkena vuoroja saattaa olla
esimerkiksi viikonloppuja vahemman.

Matka-aikojen vaihteluvali on kasvanut Forssa-Turku valilla, mutta vahentynyt
Forssa- HML ja Lahti-HML osalla vuoroista.

Poikittaisyhteyksien vuorotarjonta vaihtelee edelleen hyvin paljon.

IVARIiissa kaytettavissa vuoden 2023 tiedot. Vuoden 2023 tilanteessa
liilkennemaarat ovat laskeneet valtatiella 10 Hameenlinnan kohdalla vuoden 2021
lilkennemaarista keskimaarin noin 6 %. Laskevaa trendia on nahtavissa myos
vuoden 2024 liikennemaarissa. Erityisesti raskaan liikenteen maarat ovat
valtatielld 10 laskeneet merkittavasti (-20 %) vuoden 2021 tilanteeseen nahden.
Liilkennemaarien lasku nakyy myds raskaan liikenteen keskimaaraisten matka- I
aikojen laskemisena sujuvuuden lievan paranemisen myota. |

Sama kuin ylempi & kaupunkiseutuja koskevassa tavoitteessa.

siTowise




Ulkoinen saavutettavuus

Tavoite m Muutos edellisvuoteen

Juna seka kaytavien Q
joukkoliikenne on
tyomatkaliikenteessa
kilpailukykyinen
henkildauton kanssa.

tehtavan matkaketjun
kesto ja hinta

Valtatiella 2 ja 3 seka
paaradalla ei ole
merkittavia kuljetusten
palvelutaso-ongelmia.

O

Kuljetusten
palvelutasotekijat

Paarataa kehitetaan

: . n i oa Aluetalousvaikutukset
nykyisessa kaytavassa

Kanta-Hameen asemilta

Matka-ajat (mediaani): ei muutosta

Vuorotarjonta:

* HML-HKI: +7 suoraa (29 kpl), 6->5
vaihdolliset

* RMK-HKI: +5 suoraa (61 kpl), +0 lIdhijunat

* RMK-LTI: +0 suoraa (18 kpl)

Hinnat (mediaani):

* Hinnat nousseet (1,3-1,6 €)

* Kilpailukyky heikentynyt vrt. autoon

Ei muutosta lIahtdtilanteeseen. Valtatiella 3 ei
ole palvelutasopuutteita. Valtatiella 2 on
edelleen puutteita (Helsinki-Pori). Paaradalla
on kriittisia peruskorjaustarpeita.

Valtion vaylaverkon investointiohjelmassa
vuosille 2025-2032:

R1 Helsinki-Riihimaki 3. vaihe (prioriteetti 1)
R3 Helsinki-Tampere peruskorjaus (prioriteetti
2)

Aluetaloudelliset vaikutukset ovat 15
miljoonaa euroa suuremmat, jos kehitys
tehdaan nykyisessa kaytavassa.

* Tavoite saavutettu

. Muutos tavoitteen mukainen
. Muutos osittain tavoitteen mukainen
Ei muutosta ldhtétilanteeseen

. Muutos tavoitteen vastainen,

sSiTowiIise
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